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Введение. Статья посвящена анализу шеринговой экономики в России с фокусировкой на наиболее рас-
пространенном сегменте – каршеринге. Изменение отношения общества к владению автомобилем и рост ин-
тереса к совместному использованию ресурсов создают новые условия для исследования каршеринга как со-
циального явления. В условиях экономической нестабильности каршеринг может стать более доступным ва-
риантом пользования автомобилем для многих людей, что делает актуальным исследование этой темы с точки 
зрения экономической эффективности. Изучение каршеринга важно для понимания современных тенденций 
в транспортной сфере и их влияния на общество и экономику. Проведённое исследование опирается на дан-
ные о динамике роста шеринга в РФ, прогноз его развития до 2025 года, а также анализ преимуществ и недо-
статков различных видов шеринга. 

Материалы и методы. Информационную базу исследования составили научно-практические материалы, 
законодательные и нормативные акты в области шеринг-экономики. Исследование проведено при помощи 
общенаучных методов: анализ работ авторов, синтез и сравнение информации, применение системно-функ-
ционального и комплексного подходов, кроме того, графический, абстрактно-логический методы и метод си-
стемного анализа. 

Результаты. Исследование показало, что шеринг-экономика в России демонстрирует устойчивый рост, 
особенно в сегменте каршеринга. К 2025 году ожидается, что общий объём шеринговой экономики превысит 
2 трлн рублей. В статье рассматриваются преимущества шеринговой экономики, такие как снижение потреб-
ления ресурсов, экономия денег и улучшение экологической ситуации, а также недостатки, к которым можно 
отнести возможные проблемы с безопасностью и надежностью сервисов. 

Выводы. Каршеринг в России имеет большой потенциал для дальнейшего развития. В Российской Феде-
рации развитие шеринга стало одним из приоритетов в условиях увеличения потребности в мобильности и 
экологической ответственности. Однако существует ряд проблем, которые затрудняют развитие этого сек-
тора: ограниченное законодательство, недостаток инфраструктуры, проблемы с безопасностью. Таким обра-
зом, для развития шеринга в России на уровне субъектов необходимо: внесение изменений в законодатель-
ство, включая правовую базу для шеринговых компаний; развитие инфраструктуры, в том числе расширение 
сети велопрокатов и создание новых парковочных зон; повышение безопасности участников шеринга путем 
проведения образовательных кампаний и контроля со стороны властей.  

 
 шеринг-экономика, каршеринг, цифровизация, прогнозирование, устойчивое разви-

тие, транспортные системы, автопарк. 
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Introduction. The article is devoted to the analysis of the carsharing economy in Russia with a focus on the most 
widespread segment – carsharing. Changing public attitudes towards car ownership and growing interest in resource 
sharing create new conditions for the study of carsharing as a social phenomenon. In conditions of economic instability, 
carsharing may become a more affordable option for many people, which makes its study relevant in terms of economic 
efficiency. The study of carsharing is important for understanding current trends in transportation and their impact on 
society and the economy. The conducted research is based on the data on the dynamics of the growth of carsharing in 
the Russian Federation, the forecast of its development until 2025, as well as the analysis of advantages and disad-
vantages of different types of carsharing. 

Methods. The study was carried out with the help of general scientific methods, including the analysis of au-
thors&apos; works, synthesis and comparison of information, application of system-functional and complex ap-
proaches.  

Results. The research has shown that the carsharing economy in Russia demonstrates steady growth, especially 
in the carsharing segment. By 2025, the total volume of the sharing economy is expected to exceed 2 trillion rubles. 
The article discusses the advantages of the sharing economy, such as reducing resource consumption, saving money 
and improving the environmental situation, and the disadvantages, which include possible problems with the safety 
and reliability of services. 

Conclusions. Carsharing in Russia has great potential for further development. In the Russian Federation, the 
development of carsharing has become a priority in the context of increasing demand for mobility and environmental 
responsibility. However, there are a number of problems that hinder the development of this sector: limited legisla-
tion, lack of infrastructure, and safety issues. Thus, the development of sharing in Russia requires: improvement of 
legislation, including the legal framework for sharing companies; development of infrastructure, including expansion 
of the bicycle rental network and creation of new parking zones; improvement of safety of sharing participants, in-
cluding through educational campaigns and control by the authorities.  

 

 sharing-economy, carsharing, digitalization, forecasting, sustainable development, transportation sys-
tems, fleet. 
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Введение 
еринговая экономика, или экономика сов-
местного потребления, представляет собой 

модель, в которой ресурсы, такие как автомобили, 
жилье и инструменты, делятся между пользовате-
лями. Данный вид экономики способствует более 
рациональному использованию ресурсов, что поз-
воляет уменьшить избыточное потребление и сни-
зить нагрузку на окружающую среду. Пользователи 
могут экономить деньги, получая доступ к ресурсам 
без необходимости их покупки. Это особенно акту-
ально для товаров, которые используются нечасто. 
Кроме того, шеринговая экономика способствует 
созданию сообществ и укреплению социальных 
связей между людьми, что может привести к более 
тесному взаимодействию и сотрудничеству. Мо-
дель совместного потребления может стать дей-
ственным инструментом снижения уровня загряз-
нения окружающей среды, поскольку она способ-
ствует уменьшению потребности в производстве 
новых товаров и стимулирует повторное использо-
вание уже существующих ресурсов. 

Шеринговая экономика предоставляет пользова-
телям гибкость в доступе к ресурсам, что может быть 
особенно полезно в условиях быстро меняющегося 
рынка и потребностей. Эта модель открывает воз-
можности для стартапов и малых предприятий, 
предлагая новые пути для монетизации активов и 
услуг. В целом, шеринговая экономика представляет 
собой важный шаг к более устойчивому и эффектив-
ному обществу, способствуя как экономическому, 
так и социальному развитию. Одной из предпосылок 
её появления является урбанизация. После заселе-
ния городов людьми и увеличения плотности насе-
ления изменился темп жизни, что привело к появле-
нию и развитию цифровых технологий. Они стали 

импульсом для развития шеринговой экономики, 
поскольку основа ее функционирования – онлайн-
продвижение каких-либо товаров и услуг через ис-
пользование онлайн-приложений, сайтов и других 
онлайн-площадок. Поэтому на сегодняшний день 
наблюдается заметная тенденция роста популярно-
сти идеи совместного использования товаров и услуг 
вместо осуществления их полноценной покупки. 

 
Обзор литературы 

опросы экономики совместного потребления 
(шеринговой экономики) поднимаются совре-

менными учёными достаточно активно. Так,  
И. З. Аюшева рассматривает специфику граждан-
ско-правовых норм, регулирующих расчётные опе-
рации, в контексте развития экономики совмест-
ного потребления [2], правовые основы в карше-
ринге представлены в работах Т. А. Бубновской [5], 
П. Д. Бурдаева [6] и А. Т. Суфиева [15], а правовую 
характеристику и особенности договора каршеринга 
рассматривает И. А. Кулешова [10]. 

Мировые тенденции развития экономики сов-
местного потребления разбирает Н. Н. Батова [4], 
экономика совместного использования как потен-
циал для создания зелёных профессий и рабочих 
мест представлена в работах Ю. В. Ермолаевой [8]. 
Влияние каршеринговых служб на автомобильный 
рынок и налоговые поступления в государственный 
бюджет описывает в своих трудах В. В. Ерофеев [9]. 
А. М. Литвинов [11] изучал последствия влияния 
активного развития экономики шеринга как специ-
фической формы конкуренции на конкурентные 
основы рынка. Кроме того, актуальные тенденции 
развития шеринг-экономики в России обозначены 
в трудах Е. М. Сайедж [13] и В. В. Серегиной [14]. 

 

Ш 

В 
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Изложение основного материала 
инамика развития шеринга в Российской Феде-
рации показывает постепенное увеличение ко-

личества компаний, предлагающих услуги аренды 
автомобилей, велосипедов, скутеров и других видов 
транспорта на краткосрочные периоды. В крупней-
ших городах страны уже наблюдается развитая си-
стема использования шеринга. Предполагается, что 
заданный тренд будет только усиливаться (рис. 1).  

 

 

Из диаграммы видно, что линия тренда имеет 
восходящий вид, что говорит о продолжающемся 

развитии данной сферы. Для прогнозирования зна-
чений объёма шеринговой экономики было рассчи-
тано уравнение линии тренда, величина достовер-
ности аппроксимации в данном случае близка к 1, 
что говорит об адекватности описания модели. Та-
ким образом, можно предположить, что к 2025 году 
общий объём шеринговой экономики будет свыше 
2000 млрд рублей. Это обуславливает необходи-
мость анализа данной темы. 

Шеринг-экономика – это экономика совмест-
ного использования товаров и услуг, когда люди 
могут обмениваться или делиться вещами [3]. Она 
становится всё более популярной по причине повы-
шения доступности интернета и мобильных техно-
логий. Преимущества шеринговой экономики 
включают снижение потребления ресурсов, эконо-
мию денег и улучшение экологической ситуации. 
Однако существуют и недостатки, такие как воз-
можные проблемы с безопасностью и надежностью 
сервисов (табл. 1) [1]. 

 

 

Программы реализации проектов шеринга вклю-
чают в себя разработку удобных мобильных прило-
жений, расширение сети станций для аренды транс-
порта, внедрение инновационных технологий в 
управление учётом средств и повышение уровня без-
опасности [16]. 

Прогноз развития шеринга на 2025 год предпо-
лагает увеличение числа пользователей и расшире-
ние ассортимента предлагаемых услуг [7]. Также 

 

ожидается, что шеринг станет более доступным в 
регионах и получит широкое распространение как в 
крупных городах, так и в небольших населённых 
пунктах. Стремительное развитие технологий в об-
ласти автономных и электрических транспортных 
средств также сыграет важную роль в развитии дан-
ной отрасли. 

Некоторые виды шеринга стали более разви-
тыми технологически и институционально, так как 

Д 



С. В. Бойко, М. И. Сухинина МУНИЦИПАЛИТЕТ: ЭКОНОМИКА и УПРАВЛЕНИЕ · 2024 · № 3 (48)  

11 

они соответствуют современным тенденциям и по-
требностям общества. В большинстве случаев поль-
зователи предпочитают каршеринг, флетшеринг, 
коливинг, байкшеринг и кикшеринг. Остальные 
виды шеринга, например, дресскроссинг, буккрос-
синг не набрали такой популярности [3]. 

Каршеринг получил широкое распространение в 
последние годы, потому что он удобен для людей, 
которые не хотят иметь личный автомобиль, но 
нуждаются в нем на короткое время.  

Байкшеринг и кикшеринг завоевали популяр-
ность благодаря тому, что данные виды транспорта 
не требуют большого пространства для хранения и 
парковки, что делает их идеальными для городских 
жителей. Люди без водительского удостоверения в 
хорошую погоду могут арендовать велосипед или 
самокат на короткое время, чтобы прокатиться по 
городу или быстрее добраться до места назначения. 
Стоимость аренды ниже, чем покупка и содержание 
личного транспорта [4].  

Флетшеринг и коливинг стали востребованными 
ввиду того, что они предоставляют людям возмож-
ность жить в сообществе с другими людьми, которые 
разделяют их интересы и ценности. Это может быть 
отличным способом экономии денег, поскольку 
жильцы могут делить расходы на аренду, комму-
нальные услуги и осуществлять другие совместные 
траты. Кроме того, эти виды жилья могут быть более 
доступными для людей, которые не могут позволить 
себе отдельное жилье. Обычно таким видом шеринга 
пользуются путешественники, студенты и просто 
люди с ограниченным бюджетом [5]. 

Совместное использование одежды (дресскрос-
синг) может быть не очень удобным по причине 
беспокойства за свое здоровье. Одежда может быть 
переносчиком микробов, поэтому люди предпочи-
тают иметь свою собственную одежду. 

Буккроссинг не стал популярным, поскольку 
многие люди останавливают свой выбор на цифро-
вых форматах, а любители бумажных изданий зача-
стую не хотят отдавать книги в совместное пользо-
вание, так как обеспокоены недобросовестным ис-
пользованием со стороны других людей, что приво-
дит к потере презентабельного вида издания.  

В большинстве случаев шеринг рассчитан на ин-
тересы молодежи. Преимущественно подростки и 
молодые люди не хотят тратить продолжительное 

 
1  

–

количество времени на аккумулирование денеж-
ных средств, потом покупать и накапливать вещи, а 
хотят пользоваться ими здесь и сейчас и продол-
жать быть мобильными.  

Так как каршеринг обладает наиболее высокой 
развитостью в разрезе шеринга в целом, далее будет 
проведен его всесторонний анализ [16].1 

На сегодняшний день в Российской Федерации 
каршеринг не имеет полноценной юридической 
поддержки, направленной на определение право-
вых норм в отношении договора о каршеринге. При 
этом развитие каршеринга в нашей стране происхо-
дит достаточно активно, и участие государства в 
процессе создания условий для реализации про-
грамм каршеринга существенное. По причине от-
сутствия нормативно-правовой базы в рамках эко-
номики совместного пользования возникают неко-
торые споры. Гражданский кодекс Российской Фе-
дерации не фокусирует внимание на специфике до-
говора каршеринга. Однако институт каршеринга 
не игнорируется российским законодательством 
полностью. В соответствии с пп. 1.1 постановления 
Правительства Москвы от 31 августа 2011 года  
№ 405-ПП каршеринг определяется как предостав-
ление легковых автомобилей в краткосрочную (до 
24 часов) аренду на основе поминутной тарифика-
ции физическим лицам для целей, не связанных с 
осуществлением предпринимательской деятельно-
сти (далее – услуга каршеринга)2. 

Постановление Правительства Москвы № 405-
ПП, ограничивающее аренду автомобиля в преде-
лах суток, было пересмотрено постановлением Пра-
вительства Москвы № 1422-ПП от 14.09.2021 года3, 
результате которого максимальный срок аренды ав-
томобиля в выходные и праздничные дни был рас-
ширен до семи календарных дней. 

Частично сущность каршеринга отражена в рас-
поряжении Правительства РФ от 25.03.2020 №724-
р4, из которого можно понять, что под каршерингом 
понимают вид краткосрочной аренды автомобиля у 
специализирующихся на данном виде услуг компа-
ний. Однако нормативно-правовая база не позво-
ляет полноценно описать механизм действия кар-
шеринга в Российской Федерации, также при этом 
отсутствует единое правовое регулирование дого-
вора каршеринга, что несет за собой риски как для 
пользователя каршеринга, так и для арендодателей. 

https://www.mos.ru/authority/documents/doc/47066220/
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Пользователь каршеринга может быть безоснова-
тельно обвинен за ненадлежащее использование 
объекта аренды вплоть до штрафа и судебных раз-
бирательств, а со стороны каршеринговых компа-
ний существует риск возникновения задолженно-
сти и неоплаченного ущерба в случае повреждения 
объекта аренды пользователем каршеринга. В пра-
вовом поле важно создать единый механизм регу-
лирования договоров каршеринга для определения 
обязательств, принятых обеими сторонами в рам-
ках договора каршеринга, и уровня ответственно-
сти за неисполнение или ненадлежащее исполне-
ние таких обязательств. Это поможет решить про-
тиворечия для разрешения вопросов по договору 
каршеринга. 

Каршеринг считается сложной категорией, ко-
торая на законодательном уровне не имеет специ-
альных норм, по этой причине каршерингу часто 
присваивают другие виды норм. К основным дого-
ворам, правовые нормы которых могут на практике 
использоваться для договора каршеринга, относят 
договор проката и договор аренды транспортного 
средства без экипажа. В разрезе таких оснований, 
как юридическая характеристика, объект договора, 
срок использования, способ оплаты, форма дого-
вора и обязательства обеих сторон, договор карше-
ринга имеет отличительные особенности в сравне-
нии с вышеперечисленными договорами. К таким 
особенностям относятся: безакцептная оплата, срок 
аренды, который составляет 24 часа в будни и до 7 
дней в праздничные и выходные, обязательства сто-
рон, которые меняются и среди каршеринговых 
компаний. Перечисленные виды договоров направ-
лены на удовлетворение потребностей во времен-
ном пользовании объектом аренды, но каждый из 
них имеет свои особенности, обусловленные специ-
фикой аренды и условиями предоставления услуг. 
Из этого следует, что договор каршеринга является 
смешанным видом договора аренды, имеющим свои 
особенности [6].  

Транспорт представляет собой ключевую со-
ставляющую в социально-экономическом про-
грессе государства, требуя при этом значительных 
вложений средств и оказывая немалое влияние на 
состояние окружающей среды. Невозможно пере-
оценить значимость транспортных услуг для эконо-
мики и повседневного существования людей. К 
тому же, транспортные средства являются одним из 
главных источников городского шума и оказывают 
ощутимое влияние на создание теплового загрязне-
ния окружающей среды. 

Каршеринг – это сравнительно новый для Рос-
сии вид услуг как с правовой, так и с экономической 
точки зрения. Этот рынок развивается и имеет 
большой потенциал. Количество операторов кар-
шеринга и доступных для аренды автомобилей по-
стоянно растет. Однако каршеринг все еще мало 
распространен за пределами крупных городов, его 
нельзя назвать неотъемлемой частью общественной 
жизни, как, например, услуги такси [8]. 

Исходя из данных (рис. 2), можно сделать вы-
вод, что с 2019 года складывается устойчивая тен-
денция формирования рынка каршеринга че-
тырьмя основными компаниями, сократив долю 
прочих операторов с 31% до 7%.  

Лидером последних нескольких лет является 
компания «Яндекс», однако её удельный вес на 
рынке каршеринга постепенно сокращается, и  
в 2022 г. она уступила лидерство «Делимобилю». 
Также прослеживается рост удельного веса компа-
ний «Ситидрайв» и «БелкаКар». 

 

 

 

Эксперты прогнозируют, что тенденция к консо-
лидации рынка будет сохраняться до 2028 года. Это 
связано с высокими требованиями для входа на ры-
нок по причине широкого охвата обслуживаемых 
территорий. Поддерживать конкурентоспособ-
ность новым компаниям будет достаточно сложно: 
необходимо быстрое реагирование на внешние фак-
торы, багаж специфических знаний и использова-
ние сжатых сроков при осуществлении инвестиций 
[10]. В 2023 году объём рынка каршеринга в Рос-
сийской Федерации составил 44 млрд рублей, что в 
первую очередь связано со стагнацией спроса на 
личные автомобили на фоне их резкого подорожа-
ния. Кроме того, стоимость владения персональной 
машиной увеличилась, а автокредиты стали менее 
привлекательными [13]. 

Автопарков каршеринговых компаний значи-
тельно больше, чем таксомоторных, чтобы пользо-
ватели могли арендовать автомобили в кратчайшие 
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сроки. В условиях быстрого ритма жизни крупных 
городов мобильность граждан имеет большое зна-
чение. Для обеспечения этой мобильности карше-
ринговая компания должна иметь большой авто-
парк, что требует значительных финансовых вло-
жений. Кроме того, в связи со спецификой карше-
ринговых отношений автомобили должны быть до-
ступны для аренды в любое время суток и в любой 
точке города (рис. 3).  

 

 
 

Анализируя данные, представленные на рисунке 
4, стоит указать на рост объема парка автомобилей: 
стабильно первое место занимает столица – город 
Москва. 

 

 
 

 

Прогнозное значение по объёму парка автомо-
билей начнет расти в небольших городах, что может 
быть связано с экспансией крупных компаний и 
расширению бизнеса [14]. Следует отметить, что у 
второго крупного города – Санкт-Петербурга – 
рост значения будет небольшим, что обусловлено 
популярностью у населения других видов транс-
порта – автобусы, метрополитен и т. д. 

В связи с особенностями каршеринговой дея-
тельности автомобили находятся круглосуточно на 
улицах города, где не может быть гарантирована их 
стопроцентная сохранность. В результате оператор 
каршеринга берет на себя дополнительные риски, 
сопряженные с непредвиденными ремонтными ра-
ботами и простоем транспортного средства. Все эти 

факторы свидетельствуют о том, что российский 
каршеринг как молодое и развивающееся направле-
ние общественного транспорта нуждается в опреде-
ленной поддержке со стороны правительства, ведь 
большинство последствий его развития являются 
благоприятными для государства. 

К основным позитивным результатам развития 
каршеринга относятся: 

1) налоговые поступления. Развитие карше-
ринга может привести к увеличению налоговых по-
ступлений за счет увеличения экономической ак-
тивности и потребительского спроса. Например, 
увеличение числа пользователей каршеринговых 
услуг может привести к росту продаж автомобилей 
и запчастей, а также увеличению доходов от аренды 
автомобилей. Кроме того, развитие каршеринга мо-
жет стимулировать развитие других отраслей, та-
ких как производство электроэнергии, обслужива-
ние автомобилей и многих других [9]; 

2) создание рабочих мест. Развитие каршерин-
гового сервиса требует создания новых рабочих 
мест в различных сферах. Таким сервисам необхо-
димы сотрудники для обслуживания и ремонта ав-
томобилей, разработки программного обеспечения 
и поддержки клиентов. Ко всему прочему, откры-
тие новых точек проката автомобилей также со-
здаст дополнительные рабочие места [8]; 

3) улучшение транспортной инфраструк-
туры. Развитие каршеринговых сервисов активно 
стимулирует улучшение транспортной инфра-
структуры и развитие общественного транспорта, 
велосипедных дорожек, пешеходных зон, по-
скольку горожанам зачастую будет удобнее и вы-
годнее пользоваться этими видами транспорта вме-
сто личных автомобилей. Также каршеринг может 
повлиять на изменение градостроительных норм, 
что в свою очередь приведет к улучшению город-
ской среды в пользу пешеходов и уменьшения ко-
личества личных транспортных средств, что повы-
сит качество жизни горожан; 

4) снижение выбросов парниковых газов. Ис-
пользование каршеринговых автомобилей может 
способствовать снижению выбросов парниковых га-
зов за счет снижения количества эксплуатируемых 
машин и использования более экологичных видов 
транспорта. Например, электромобили, применяе-
мые в рамках каршеринговой системы, производят 
значительно меньше выбросов, чем автомобили с 
двигателями внутреннего сгорания. Также исполь-
зование каршеринговых машин может снизить об-
щий пробег автомобилей, что тоже способствует 
снижению выбросов [8]. 
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Как видно из графика (рис. 5), потенциал рынка 
каршеринга в России достаточно динамичный. Это 
связано с ростом спроса на данный вид транспорта 
и развитием технологий. Однако для реализации 
этого потенциала необходимо решить ряд проблем, 
включая низкую информированность населения и 
недостаточную инфраструктуру.  

 

 
 

 

На графике заметен значительный рост авто-
парка, однако можно проследить тенденцию умень-
шения доли автомобилей западного производства в 
связи с санкционными ограничениями и увеличе-
ние количества автомобилей азиатского, в частно-
сти, китайского производства. В плане выручки 

также прослеживается плавная тенденция роста, 
однако на рынок могут повлиять законодательные 
изменения и появление новых игроков, а также со-
циально-экономическая ситуация в России. 

Исходя из данных рисунка 6, можно сделать вы-
вод, что лидирующую позицию по использованию 
услуг каршеринга занимает Москва, отрыв от бли-
жайшего конкурента – Санкт-Петербурга – 13%.  

 

 
 

 

Из анализа карты Российской Федерации  
(рис. 7) прослеживается тенденция расширения 
услуг каршеринга в регионах центральной полосы 
(Республика Башкортостан, Пермский край), а 
также регионах Дальнего востока (Красноярский 
край, Новосибирская область).  
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Распределение уровня развития каршеринга в 
регионах напрямую связано с густонаселенностью 
городов и уровнем платежеспособности населения. 

Несмотря на все положительные стороны разви-
тия каршеринга, государство может столкнуться и с 
негативной стороной данной технологии. Без соот-
ветствующих нормативно-правовых актов, которые 
могли бы регулировать каршеринг, а также без 
улучшения дорожной инфраструктуры люди могут 
столкнуться с рядом проблем [5]. К примеру, повы-
шение нагрузки на дороги и увеличение конкурен-
ции для общественного транспорта может привести 
к снижению качества обслуживания и покрытия до-
рожных маршрутов. 

Для урегулирования всех возможных проблем, 
связанных с развитием каршеринга, государство 
может применить ряд мер: 

1) улучшение дорожной инфраструктуры. 
Направить инвестиции в развитие дорожной ин-
фраструктуры, включая строительство новых дорог 
и модернизацию существующих, расширение парка 
общественного транспорта, чтобы справиться с уве-
личенным трафиком; 

2) регулирование количества автомобилей. Вве-
дение ограничений на количество автомобилей кар-
шеринга в определенных районах или введение штра-
фов за неправильную парковку и перегрузку дорог 
может снизить заторы и износ дорожного покрытия; 

3) экологические ограничения. Поощрение ис-
пользования экологически чистых автомобилей в 
каршеринге и введение штрафов за выбросы вред-
ных веществ поможет снизить негативное воздей-
ствие на окружающую среду; 

4) регулирование нормативно-правовых актов, 
связанных с каршерингом. Введение строгих нор-
мативов и правил для каршеринговых компаний, 
обеспечивающих безопасные и справедливые усло-
вия аренды машин; 

5) инновации в общественном транспорте. 
Интеграция каршеринга с общественным транспор-
том, таким как метро, автобусы и велосипеды, мо-
жет повысить доступность и удобство альтернатив-
ных видов транспорта. 

Эти меры требуют сотрудничества правительства 
с каршеринговыми компаниями, а также вниматель-
ного мониторинга и регулярного обновления политик 
для достижения желаемых результатов. 

Подводя итог, следует отметить, что договор 
каршеринга требует дополнительного правового 
регулирования. Рекомендуется систематизировать 
нормы, регулирующие этот вид договора и опреде-
ляющие его правовую природу, на законодательном 

уровне. Было выяснено, что договор каршеринга 
является смешанным видом договора, который 
определен для удовлетворения потребностей вре-
менного пользования арендуемым объектом и обла-
дает уникальными характеристиками, которые 
определяются спецификой аренды и условиями 
предоставления услуг. Для обеспечения развития и 
дальнейшего распространения каршеринга нужно 
учитывать экологический фактор, что даст возмож-
ность обеспечить безопасность и охрану окружаю-
щей среды. Также необходимо определить сущ-
ность и правовое регулирование договора карше-
ринга для защиты прав и законных интересов 
участников правоотношений. Развитие шеринга в 
Российской Федерации требует комплексного под-
хода и совместных усилий государства, бизнеса и 
общества.  

 

Выводы 
 результате анализа шеринговой экономики 
Российской Федерации можно сделать вывод, 

что данная услуга является перспективной и 
быстро развивающейся во всем мире. Каршеринг 
позволяет сократить выбросы углекислого газа и 
снижает загруженность дорог, делая город более 
удобным для жителей. В России такой вариант 
аренды имеет большой потенциал для развития и 
уже сейчас пользуется популярностью среди жите-
лей крупных городов. Однако существуют про-
блемы, требующие решения на уровне субъектов 
Российской Федерации уже сегодня, к таким отно-
сятся: юридическое регулирование, недостаточное 
количество автомобилей и ограниченная зона по-
крытия. Как в законодательстве, так и в научной ли-
тературе стоит открытым вопрос о том, относится 
ли данный договор к уже существующим видам до-
говора аренды или же он обособлен от них. 

В рамках исследования были изучены различные 
аспекты каршеринга: экономические, экологические 
и социальные, которые доказывают его эффектив-
ность и привлекательность. Также важно продол-
жать работать над улучшением сервиса и качества 
автомобилей, над снижением стоимости услуг. 

Кроме того, сформирована объективная необхо-
димость привлечения большего количества инве-
сторов и развития сотрудничества с другими ви-
дами транспорта, чтобы создать удобную и доступ-
ную систему общественного транспорта. Только 
при выполнении всех этих условий каршеринг смо-
жет стать массовым и доступным видом транспорта 
во всей России. 

 

В 
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